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ATJARHATO ES NEM ATJARHATO VASUTI RENDSZEREK SZABALYOZASA ES
TANUSITASA

1. Bevezetés

A vasuti kozlekedés, mint a modern tarsadalmak egyik alapvetd kozlekedési eszkoze, kiemelt
jelentdséggel bir az aruszallitds és személyszallitas teriiletén. Az Eurdpai Unio teriiletén
kifejezetten fontos szerepe van a kozlekedésnek, hiszen a négy szabadsdgb6l harom
érvényesiiléséhez elengedhetetlen a megléte. A kozlekedés legfontosabb iitdere pedig a vasut a
fenntarthato fejlédés szempontjabol. Kornyezetkimélobb és nagyobb kapacitassal rendelkezik,
mint a légi-, a kozhti, vagy a folyami kozlekedés, emellett az egyik legbiztonsagosabb
kozlekedési modok kozé tartozik. Ezt a mutatja az is, hogy az Europai Unié 2021. évet az
Europai Vasut évének nevezte ki, melynek célja a fenntarthat6, innovativ, dsszekapcsolt €s
intermodalis, biztonsagos és megfizethetd kozlekedési mod népszertsitése, kiillondsen a vasit
szerepének kiemelésével. Ez segit elérni az Europai Unid klimasemlegességi célkitlizését 2050-
elérhetd ¢és fenntarthatd vasuti haldzatot hozzanak létre, ami gyorsan és hatékonyan képes
reagalni valsaghelyzetekre is.*

Az Eurdpai Unidban a vaslt szabalyozéasa és az Egységes Eurdpai Vasuti Térség kiépitése
tobb évtizeden ativeld jogalkotasi folyamat volt, melynek betetézése a 2016-ban elfogadott és
két Iépcsdben 2019-ben €s 2020-ban hatalyba 1épett 4. vasuti csomag. Ennek keretében egyrészt
megtortént a teljes piacnyitas, illetve atalakult a miiszaki szabéalyozas addigi rendszere mind az
atjarhat6 €s nem atjarhat6 vasuti rendszerek esetében. Ez nagyobb figyelemmel van a tagéllami
sajatossagokra, illetve a hibrid vasuti rendszerekre, mint pl. a vasttvillamos (Tram-Train),
amelyek célja, hogy a varosi, a varosok kozotti vasiti infrastruktarat 6sszekdsse a kornyezd
régi6 vasuti héalodzataval, ezéltal 6tvozze a vérosi €és a hagyomanyos vasuti rendszerek
sajatossagait.’

Az Europai Uni6 vasutpolitikdjanak kiemelkedd eleme az interoperabilitds, vagyis az
atjarhatosag. Ennek sziikségességét az a tény sziilte, hogy a legtobb eurdpai uniods tagallamban
sajat nemzeti jelzérendszer miikodik és ezek sokszor nem kompatibilisek egymassal, amely

! Az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2020/2228 hatarozata (2020. december 23.) a vasit eurdpai évérdl
(2021) Preambulum (4) bekezdése
2 Axel Kiihn, Rob van der Bij (2009)
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nem egy esetben megndvelte a menetidoket, sot extrém esetekben az orszaghataroknal
vonatcsere is sziikséges volt. Ennek kikiiszobolésére hoztak 1étre az Eurdpai Forgalomiranyitasi
Rendszert (European Railway Traffic Management System — a tovabbiakban: ERTMS), ami
egy automatizalt vonatvédelmi rendszer, melynek célja, hogy hosszitavon kivaltsa a nemzeti
rendszereket a transzeurdpai torzshalozaton (a tovabbiakban: TEN-T).?

Az interoperabilitas két sarokkove az egységes miiszaki szabalyozas €s a tanusitas, mely
athatja a vasutépités teljes komplex folyamatat a tervezéstol a kivitelezésig, illetve gyartasig
beleértve a hatosagi engedélyezést is. A vasuti rendszerek szabalyozasa €s tanusitasa az egyik
legdsszetettebb €s legfontosabb feladat a vasuti kdzlekedés biztonsaganak és hatékonysaganak
biztositasa érdekében. A szabalyozas olyan jogi €s technikai kereteket foglal magaban, amelyek
meghatdrozzak a vasuti rendszerek miikdodésének feltételeit. Ez feldleli a miiszaki eléirdsokat,
a biztonsagi kovetelményeket, valamint a kornyezetvédelmi eldirasokat. A tanusitds pedig az a
folyamat, amelynek soran ellendrzik és igazoljak a vasuti rendszerek és komponenseik
megfeleldségét. Ennek célja, hogy biztositsa a szabvanyoknak és eldirasoknak valo megfelelést,
valamint a biztonsagos és hatékony miikodést.

A tanulmény célja, hogy altalanos képet fessen a vasuti szabalyozas jovObeni kereteirdl az
Orszagos Vasuti Szabalyzat kivezetését kovetd iddszakban, illetve arrol, hogyan miikodik majd
az atjarhatd és nem atjarhat6é rendszerek tantsitdsa az 0 rendszer alapjan. A kutatds soran
jogszabalyelemzést és Osszehasonlitast hasznaltam, gyakorlat hianyaban empirikus kutatasi
modszerek alkalmazasara nem volt lehetdség.

2. Az atjarhato és nem atjarhato vasuti rendszerek

A fentiek szerint az Europai Unid célja, hogy biztositott legyen a hatékony gazdasagos,
hatarokon ativeld vasuti kozlekedés. Az azonban, hogy ez a teljes haldzatra egységesen
kiépiiljon, egyrészt miiszaki, masrészt gazdasagi okokbdl lehetetlen, ezért a vasuti rendszer
Eurdpai Union beliili kdlesonds atjarhatosagarol szold 2016/797/EU parlamenti €s tanécsi
iranyelv (2016. majus 11.) (a tovabbiakban: atjarhatdsagi iranyelv) kiilonbséget tesz atjarhato
¢s nem atjarhato vasuti rendszerek kozott. Az atjarhato, vagyis interoperabilis vasuti rendszerek
olyan infrastruktirakat és jarmiiveket foglalnak magukban, amelyek kiilonb6zé nemzeti és
regionalis vasuti haldzatok kozott kompatibilisek, lehetdvé téve a zokkendmentes hataratlépést
¢és a nemzetkozi kozlekedést. A nem atjarhatd vasuti rendszerek ezzel szemben foként térségi
vagy helyi személyszallitasi, ipari, vagy kereskedelmi célokat szolgald rendszerek, illetve
valamelyik elemiikben eltérnek a hagyomanyos vasuti rendszerektol.

Az atjarhatosagi iranyelv szerint az atjarhat6 vasuti rendszerek kdzé a nagysebességii vastt,
a hagyomanyos személyszallitasra €s teherszallitasra alkalmas vasutvonalak, az arufuvarozasi

3 Mind a hamarosan hatélyat vesztd TEN-T rendelet, mind a 2024. julius 18. napjan hatalyba 1ép6 ij TEN-T
rendelet harom szint kiépitését hatarozza meg: a torzshaldézatnak 2030-ra, a kiterjesztett torzshalozatnak 2040-re,
az atfogo6 héldzatnak pedig 2050-re kell elkésziilnie. Ennek részeként a vasuti halozaton ki kell épiteni a normal
nyomtavval rendelkezd vasuti palyakat, illetve az ERTMS rendszert, emellett alkalmassa kell tenni a palyakat a
160 km/h-val torténé kozlekedésre.

40



csomopontok ¢és az 0Osszekotd csomodpontok tartoznak, ezeknek meg kell felelnie az
Atjarhatosagi Miiszaki Eléirasoknak (a tovabbiakban: AME). Ezeknek a rendszereknek az
egész Egységes Eurdpai Vasuti Térségen beliil ugyanolyan elvek mentén kell kiépiilnitik,
figyelemmel a helyi sajatossagokra.

Felmertilhet a kérdés, hogyan lehet a mar korabban kiépitett rendszert atjarhatéva tenni.
Azokat az idOszakokat, amikor a rendszer a meglévd allapotbdl teljes mértékben atjarhato
rendszerre alakul at, "rendszermigracionak" nevezik. A migracio sziikséges iddszak a vasuti
rendszer zokkenémentes atalakitasahoz, ennek soran a vasuti alrendszereket és komponenseket
modositjak az infrastruktira barmely korszerusitésekor. Az egyes alrendszerek szdmara kiilon
idészakokat hataroznak meg a AME-ban, amelyek néhany évtél tiz évig terjednek.”

A nem atjarhato vasiti rendszereknek ezzel szemben — foként jellegiiknél fogva — nem kell
megfelelnie az AME-knak, hanem a tagallami miiszaki eldirdsokat sziikséges rajuk alkalmazni.
Ide tartoznak tobbek kozott a metrd, a villamos, a helyi érdekli vasut, a muzealis értékii un.
muzeumvasut, az iparvaganyok, a széles és a keskeny nyomtavi vasutak, illetve a foként vasiti
karbantartdshoz hasznalt kozuti-vasuti kétéltl jarmiivek.

Az elmult évtizedekben, foként az eldvarosi €s térségi kozlekedésben kiemelkedd szerephez
juto un. hibrid vasuti rendszerek kivételt képeznek ez alol a felosztés alol, tekintettel arra, hogy
egyszerre 6tvoznek atjarhatd és nem atjarhatd vasuti elemeket. Ennek tokéletes példdja a mar
fentebb emlitett Tram-Train vonal, amely egyszerre 6tvoz atjarhato és nem atjarhatéd elemeket.
Felmeriilhet a kérdés, hogy ennek a miiszaki szabalyozasa hogyan torténik? Tekintettel, hogy
az atjarhat6sagi irdnyelv nem tartalmaz erre vonatkozon rendelkezéseket, az atiilteto tagallami
szabalyozasok rendelkeznek errél a kérdésrol és tagallamonként nagymértékben eltérd.> A
jelenleg hatdlyos hazai szabalyozas, a vasuti rendszer atjarhatosagarol szolo 413/2020. (VIIL
30.) Korm. rendelet a Tram-Train rendszert kivette a rendelet hatalya arrdl, igy arra nem kell
alkalmazni az AME-Kat.

3. Miiszaki szabalyozas

Az atjarhato €s nem atjarhatd vasuti rendszerek szabalyozasa merdben eltérd, viszont kdzos
vonasa ezeknek a rendszereknek, hogy a vasuti rendszert alrendszerekre bontva vizsgalja. Az
atjarhatosagi iranyelv szerint az alrendszerek két csoportba oszthatok. A strukturalis
alrendszerek egyszerre tartalmaznak helyhez kotott alrendszereket és mobil alrendszereket,
amelyek atfogjak a vasut palyaoldali és jarmiioldali elemeit, igy az infrastruktira az energia, az
ellendrzo, iranyitd és jelzoberendezések, a vasuti alagutak, az akadalymentesités, a mozdonyok,
a teherszallitas, a személyszallitds és a zajvédelem. A funkciondlis alrendszerek a vasuti
kozlekedéshez, mint tevékenységhez kapcsolddnak, igy ide tartozik a forgalomlebonyolitas, a

4 M. Jacyna, J. Szkopinski (2015): 399.
5> Nermin Cabri¢, Nedzad Brankovié, Aida Kalem (2023): 42.
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biztonsag ¢€s kockazatkezelés, a telematikai alkalmazasok személy- és aruszallitas céljara és a
karbantartas.

Jelen tanulmany keretei nem teszik lehetdvé, hogy az alrendszereket kiilon megvizsgaljuk,
igy a tovabbiakban a szabdlyozast altalanos kereteiben tekintem at, nem kitérve az egyes
alrendszerek sajatossagaira.

3.1. Atjarhatésdgi Miiszaki ElGirdsok

Az atjarhatd vasuti rendszerek alapveté szabalyozasanak sarokkove az AME. Az AME-k
tartalmazzadk azokat a miiszaki és ilizemeltetési eldirasokat és alapvetd kovetelményeket,
amelyeket minden alrendszerben teljesiteni kell az Eurdpai Unidé vastti rendszere
atjarhatosaganak biztositdsa érdekében. Alrendszerenként kiilon AME-k vannak meghatarozva
eltérd alkalmazasi és kivételi feltételrendszerrel. Ezeket a miiszaki eldirasokat az Eurdpai Unid
rendelet formaban teszi k6zz¢, ezzel is biztositva, hogy az Eurdpai Uni6 Osszes tagallamaban
azonos modon alkalmazzak.

Az elbirdsokat az atjarhatosagi irdnyelvnek megfelelden bizonyos idékdzonként feliil kell
vizsgalni, hogy alkalmazkodjanak a mindenkori technikai fejlédéshez. Ezek a feliilvizsgalatok
azonban okozhatnak — ¢és a gyakorlati tapasztalatok alapjan okoznak is — anomalidkat az
atjarhatd rendszerek kiépitésében. Hiszen, ha egy kivitelezés kozepén AME valtozas
kovetkezik be és ennek kovetkeztében az 1) kovetelményrendszernek kell megfelelni, az
komoly iddébeli veszteséget és tobbletkoltségeket okozhat. Ennek elkeriilése végett az
atjarhatosagi iranyelv 7. cikke lehetSséget biztosit arra, hogy a tagallam mentesiiljon az Gj AME
alkalmazasa aldl az un. derogécios eljaras keretében, tobbek kozott, ha a projekt ,,elérehaladott
fejlesztési stadiumban” van. A 2023. évi AME feliilvizsgalat derogacios eljarasainak hazai
gyakorlati tapasztalatai azonban ramutattak arra, mennyire nem egyértelmii, mely projektek
tekinthetdk elérehaladott stadiumtinak. Az atjarhatdsagi iranyelv 2. cikk 20. pontja az aldbbiak
szerint hatdrozza meg az eldrehaladott fejlesztésii stadiumban 1€v6 projektet: ,, barmely olyan
projekt, amelynek a tervezési vagy kivitelezési szakasza mar elérte azt a pontot, hogy a miiszaki
eloirasok modositasa veszélyeztethetné a tervezett projekt életképességét.” Ez a nem
kifejezetten egzakt megfogalmazas szamos esetben okozott zavart abban, — még a feliilvizsgalt
AME-kkal val6 egyiittes értelmezés esetén is —, hogy mely infrastrukturalis beruhazisok
felelnek meg vagy nem felelnek meg az 0j eldirasoknak. Jelen tanulmany irasakor még mindig
nem egységes az értelmezés a nemzeti biztonsagi hatosag és az eljarasban dontést hoz6 Eurdpai
Bizottsag kozott. Véleményem szerint ez a derogécids idészak, mely 2024 oktdberében ér
véget, ramutatott a szabalyozas ilyen hianyossagaira.

3.2. Magyar miiszaki szabdlyozds
Az eurdpai unios szabalyozassal parhuzamosan, illetve azt kiegészitve épiil fel a magyar

miiszaki szabalyozas, melyeket 6sszefoglaldan a vasuti kozlekedésrdl szolo 2005. évi CLXIII.
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torvény (a tovabbiakban vasuti torvény) rendelkezései alapjan vasuti miszaki eldirasoknak
neveziink. °

Jelen tanulmany irasakor a hazai szabalyozasi rendszer jelentds paradigmavaltison megy
keresztiil, igazodva az eurdpai unids kovetelményrendszerhez. A jelenleg hatdlyos nemzeti
szabalyok koziil tervezetten kivezetésre keriil az atjarhatd vasuti rendszerekre vonatkozo, a
hagyomanyos vasuti rendszerek atjarhatdsagarol szo6l6 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet (a
tovabbiakban: OVSZ 1), nem atjarhat6 vasuti rendszerek esetén pedig az Orszagos Vasuti
Szabalyzat II. kotetének kiadasarol szol6 18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet (a tovabbiakban:
OVSZ 1I). Ennek f6 oka, hogy mind az OVSZ I, mind az OVSZ II rugalmatlan és nem képes
hatékonyan kévetni a technoldgiai, illetve az AME viéltozasok okozta uj kovetelményeket. Az
OVSZ miiszaki paramétereit 30 évvel ezel6tt hataroztdk meg az Orszdgos Vasuti Szabalyzat
kiadasarol szolo 28/1994. (X. 28.) KHVM rendeletben, melynek teljes szovegezését atvette a
2003-ban kihirdetett OVSZ 1. Ezek szamos kérdésben teljesen elavult technoldgiai
paramétereket hatdroznak meg — kiilondsen a vastti jarmiivek teriiletén —, melyek képtelenek
kovetni a technoldgiai valtozasokat,” a rendelet gyakori modositasa pedig alkalmazasi és
értelmezési problémakat okozhat.

Az 0j rendszer alapjait a vasuti kozlekedésrdl szol6 2005. évi CLXIII. torvény mar a 2020.
¢vi modositasaval lefektette, azonban a gyakorlati megvalosulas eldkésziilete csak a Vastti
Miszaki Bizottsag 2021. évi megalakulasaval kezdédhetett meg. Ez a rendszer igazodva az
iranyelv azon felosztasan, hogy a vasut tekintetében beszélhetlink atjarhatd és nem atjarhato
vasuti rendszerekrdl két szinta.

Miel6tt a kétszintli rendszert elemeznénk, ki kell térniink az 0j rendszer masik elemére, a
rendszerintegritasra. Jelen tanulmany megirasakor jogszabaly nem definidlja ezt a fogalmat. A
kiilonboz6 jogszabalyokban valo eléfordulasa, illetve az Eurdpai Unid irdnymutatasai alapjan
meghatarozhatd, hogy a rendszerintegritdis az a tagéallami vasuti haldzatba torténd uj
rendszerelem létesitése, felujitasa, korszeriisitése soran alkalmazand6 kdvetelményrendszer,
amely teljesitésével a mar meglévd vasuti rendszerrel vald megfelelés és egyiittmiikodés
nemzeti szinten elfogadhato és biztosithatd. Fontosnak tartom kiemelni, hogy ez a definici6 a
gyakorlati haszndlat és a szerzd jogértelmezése alapjan meghatarozott, azonban véleményem
szerint alapvetden lefedi ezt a tevékenységet. Ugyanis a rendszerintegracio szakmai gyakorlati
alkalmazasban olyan mutatd, amely egy Ujonnan telepitett és a mar meglévd rendszer kozotti
minimum szintet hatdroz meg.

Az 4tjarhat6 vasiti rendszerek esetén az AME-knak primatusuk van, és a nemzeti szabalyok
csak szubszidiarius jelleggel, a nemzeti sajatossagok szabalyozaséra jelennek meg. Ezek olyan
kotelez6 erejii, miniszteri rendeletben kiadott szabalyok, melyek egyes alrendszerekre vagy
alrendszerrészekre, a vasuti tarsasagokra, a palyahaldzat-miikddtetOkre vagy harmadik felekre
vonatkoz6 unids vagy nemzetkdzi szabalyoktdl eltérd vasutbiztonsagi vagy miiszaki
kovetelményeket tartalmaznak.® Emellett megjelennek a nem kotelezd erejii nemzeti ajanlasok,
melyeknek kettds szerepe van. Egyrészt meghatarozzdk a nemzeti megfelelés minimum

6 A vasuti kozlekedésrdl szol6 2005. évi CLXIIL torvény 2. § 1.13 pontja
" Tarnai Géza, Téth Péter (2008): 4.
8 A vasuti kozlekedésrdl szo16 2005. évi CLXIIL torvény 2. § 1.14 pontja
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szintjét, masrészt pedig a rendszerintegritas érdekében a teljesitendo feltételeket és eljarasokat
tartalmazzak. A nemzeti ajanlasokat a Vasti Miszaki Bizottsdg hatarozatban teszi kozzé.
Tekintettel az AME-k primatuséra, a nemzeti szabalyokban és nemzeti ajanlasokban csak olyan
kérdésben lehet kovetelményeket rogziteni, melyrél az AME-k nem rendelkeznek. Ezek az un.
nyitott kérdések, melyeket mindig az AME-k mellékletében kell meghatéarozni.®

A nem atjarhatdo vasuti rendszerek esetén — tekintettel arra, hogy nem tartoznak az
atjarhat6sagi iranyelv hatalya ala —, a nemzeti eldirdsok adjak a szabalyozas alapjat, amelyek
nemzeti szinten toltik be az AME-k szerepét, ezeket a nemzeti szabalyokhoz hasonléan
miniszteri rendeletben hirdetik ki. Emellett itt is szerepe van a nemzeti ajanldsoknak, melyek —
amellett hogy szintén meghatarozzak a rendszerintegritas kovetelményeit —, leginkabb szakmai
vélemény szerepét toltik be a piaci szereplok szamara.

Jelen tanulmany irdsakor az elsé vasuti miiszaki eldirasok tarsadalmi egyeztetés alatt
vannak, igy még nem mondhaté meg, miként fogjak atalakitani a vasiti szabalyozas mostani,
meglehetésen merev rendszerét.

4. A tanusitasok

Az atjarhatosag masik sarokkovét a fiiggetlen, akkreditalt szervezetek altal végzett tantsitasok
képezik. Ennek a rendszernek is az atjarhatdsagi iranyelv adja meg a kereteit. Eszerint kétféle
tanusitas 1étezik: az AME-knek valo megfelelést biztosito, kijelolt szervezetek altal végzett
tanusitas (Notified Body, a tovabbiakban: NoBo) és a tagallami szabalyoknak valdé megfelelést
biztositod, kirendelt szervezetek altal végzett tantsitas (Designated Body, a tovabbiakban Debo).
Ezek a szervezetek alrendszerenként vizsgaljdk az atjarhatd és nem atjarhaté vasuti
rendszereket.

A tanusitok a kivitelezés, illetve gyartas teljes folyamata alatt jelen vannak, pontszeriien
vizsgalva az egyes fazisokat, melyekre Uin. kozbensd tantsitast adnak ki, ezek alapjan Iép a
kivitelezés vagy gyartas egy kovetkezd szakaszba. A megvalosult llapotra végtanusitast adnak
ki, ami a késObbiekben a forgalomba helyezési vagy a hasznalatbavételi engedélyezési eljaras
legfontosabb dokumentuma, az egész alapja.’”

Hogyan torténik az atjarhatd és nem atjarhaté rendszerek tantsitdsa? Az atjarhatd
rendszereknél ez kettésséget mutat: egyrészt az AME-knak vald megfelelést hivatott NoBo
tanusitassal, masrészt a hazai kovetelményrendszernek vald megfelelést biztositd DeBo
tanusitassal. Miért van ez igy, ha az Eurdpai Unid célja a rendszerek kozotti atjarhatosag

% A vasuti rendszer Eurdpai Union beliili kdlcsonds atjarhatosagarol szo16 2016/797/EU parlamenti és tanacsi
iranyelv (2016. majus 11.) (18) preambulum bekezdés

10 Alapvetéen megallapithatd, hogy egy hasznélatbavétel vagy egy forgalomba helyezési eljaras a tan(sitas
meglétén, illetve annak tartalman all vagy bukik, hiszen a tantsitas tartalma minden esetben részét képezi a
hatarozatnak, az egyes, a végtantsitvanyban meghatarozott hidnyossagok és korlatozasok fognak megjelenni a
hatarozatban, nem egyszer az ezek megsziintetésére vonatkozd kotelezéssel. Ezzel véleményem szerint kvazi
szakhatosaggd emeli a jogszabalyi kdrnyezet az alapvetden piaci alapon miikddo, és az eljardsokban ligyfélként
eljaré altal megbizott fliggetlen tanusitdé szervezetet, ami meglehetdsen érdekes kdzjogi helyzetet sziil. Hiszen
habar a megfelel0ségértékeld szervezetek tevékenységérdl szold 2009. évi CXXXIIL. térvény szamos garanciat
rogzit e szervezetek fiiggetlenségére, ugyanakkor mégis megbizasi szerzédéses jogviszony all fenn a tanusito és a
késdbbi eljarasban résztvevo, tanisitott tigyfél kozott.
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megteremtése? A kiépiild ERTMS rendszerek mellett ugyanis tovabbra is miikddtetik a hazai
rendszereket, biztositva ezzel a zokkendmentes rendszermigracidt. Tovabba tekintettel kell
lenni arra is, hogy egyes hagyomanyos nagyvasuti vonalak racsatlakoznak véarosi, elévarosi
vonalakra, igy biztositani kell a zokkenémentes dtmeneteket.! A nem 4tjarhat6 vasiti elemek
pedig féként lokalis jelleglick, ezért esetilkben nincs szerepe az AME-nak, csak a hazai
szabalyozasnak, naluk csak a DeBo tanusitasokat kell figyelembe venni.

A jelenlegi szabalyozasi kornyezetben a tanusitasok a kovetkezOképpen alakulnak. Az
atjarhato rendszerek tanusitasakor az AME-k mellett a hazai sajatossagokra valo tekintettel az
OVSZ I figyelembevételével torténik, mig a nem atjarhat6 rendszerek tekintetében az OVSZ
-t kell alkalmazni.?

Az OVSZ 1 és OVSZ 11 tervezett kivezetésével azonban ez a rendszer a jovében atalakul. A
NoBo tantsitdsoknal megmarad az AME-k elsédlegessége, a nyitott kérdésekrdl rendelkezd
nemzeti szabalyokat és a minimumkdvetelményeket lefekteté nemzeti ajanlasokat
figyelembevéve. A DeBo tantsitasok alapjat pedig a hazai kovetelményrendszert rogzitd
nemzeti eldirdsok képezik, figyelemmel az ajanldsokat és rendszerintegritasi rogzité nemzeti
ajanlasokra.

Ezaltal latszik, hogy az é&tjarhaté rendszerekben a NoBo ¢és a DeBo tanlsitds nem
vakuumban, hanem egymasra hatassal miikodnek az atjarhaté vasuti rendszerekben, kiilonds
tekintettel arra, hogy Magyarorszag TEN-T korridorjainak kiépitése és korszerlisitése még
mindig zajlik, igy még tart az migracido idészak és a nemzeti rendszer és az ERTMS
parhuzamosan mitkddnek egymassal.

5. Osszegzés

A vasuti miiszaki szabalyozas vélhetdn gyokeresen atalakul az OVSZ 1 és OVSZ II
kivezetésével, azonban a jelenleg tarsadalmi egyeztetés alatt allo tervezetek vizsgalata alapjan
az Uj rendszerre valo atallas varhatéoan nem lesz teljesen zokkendmentes. Habar az OVSZ I €s
OVSZ 11 meglehetdsen merevek és nehezen reagéalnak a valtozasokra, az megallapithatd, hogy
hézagmentesen szabalyoztdk a nyitott kérdéseket, melyeket az elérhetd tervezetek
Byéleményem szerint nem tesznek meg maradéktalanul. fgy az 0j szabalyozas els6 idészaka
véarhatoan ,,akklimatizacios iddszak” lesz, tekintettel arra, hogy a szakmai forumokon a Vasuti
Miiszaki Bizottsdg hangoztatja, hogy nem fokozatosan, hanem egyszerre kivanjak kivezetni az
1) OVSZ I-t és OVSZ II-t 2024. december 31-ig, véleményem szerint megfelelé atmeneti
rendelkezések nélkiil. Ebbdl adoddan az elsé iddszak tobb kérdést fog sziilni, mint valaszt,
amely varhatéan mind a beruhazasok, mind a tantsitasok menetét meg fogja hosszabbitani.

11 Szabd Géza (2014): 60.

2 Uo.

13 Forras: https://vmb.kti.hu/szakmai-egyeztetes-alatt/ (Letdltés ideje: 2024. julius 3.). A tervezetek tarsadalmi
egyeztetése 2024. julius 7. napjaig tart.
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Elmondhat6 azonban, hogy az 0j rendszer attéri az OVSZ merev ¢és elavult rendszerét €s
hamarabb tud reagalni majd a hazai szabalyozas mind az AME valtozasokra, mind a technikai
ujitasokra.
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**k*

REGULATION AND VERIFICATION OF INTEROPERABLE AND NON-
INTEROPERABLE RAILWAY SYSTEMS

The long-term plans of the European Union include the creation of a fully interoperable Single
European Railway Area. As part of this initiative, technical specifications for interoperability
applicable across all member states have been established over the past decades, fundamentally
shaping the development of conventional railway systems within the European Union.
However, the Fourth Railway Package, with its technical pillar, has elevated this regulation to
a new level, recognizing the rigidity of the previous system. This paper aims to present the
relationship between national railway technical regulations and the technical specifications for
interoperability, as well as the structure of the new regulatory system with the phasing out of
the current system and how the verification process will be transformed.
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